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Abstract:

The recent change in government management in Hidalgo implied a different way of conceiving the
processes and forms in the administration. Given the context in which this activity was carried out, it
was imperative to make changes to the Mandatory Vehicle Verification Program (PVVO) and its
respective regulations. This, to adapt the program to the new realities that the State is experiencing.
The objective of the article is to carry out an analysis of the implementation of the PVVO in Hidalgo,
based on the update of the program and its respective regulations, through a qualitative analysis of
content derived from the forums for the dissemination of these documents. This, to establish aspects
that can be improved for the next implementation of the program. Among the main findings, it stands
out that due to the evident growth of the vehicle fleet, the verification systems were overwhelmed
due to the lack of technological and infrastructure updating. In this way, it is concluded that
phagocytosing polluting emissions and maintaining the levels established by national and
international standards is possible only if multiple measures are carried out within a comprehensive
scheme.

Keywords: Implementation, Hidalgo, vehicle verification, air pollution, regulations.

Resumen:

El reciente cambio de gestion gubernamental en Hidalgo implicé una forma diferente de concebir los
procesos y las formas en la administracion. Dado el contexto en que se desarrollaba esta actividad,
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era imperativo realizar cambios en el Programa de Verificacion Vehicular Obligatorio (PVVO) y su
respectiva normativa. Esto, a fin de adecuar el programa a las nuevas realidades que experimenta el
Estado. El objetivo del articulo es realizar un andlisis de la implementacion del PVVO en Hidalgo, a
partir de la actualizacion del programa y sus respectivas normativas, mediante un analisis cualitativo
de contenido derivado de los foros de difusion de estos documentos. Esto, a fin de establecer aspectos
susceptibles de mejora a la proxima implementacion del programa. Entre los principales hallazgos,
se resalta que, debido al evidente crecimiento del parque vehicular, los sistemas de verificacion
quedaron rebasados por la falta de actualizacion tecnoldgica e infraestructura. De esta forma, se
concluye que fagocitar las emisiones contaminantes y mantener los niveles establecidos por normas
nacionales e internacionales es posible, solo si se llevan a cabo multiples medidas dentro de un
esquema integral.

Palabras clave: Implementacion, Hidalgo, verificacion vehicular, contaminacion del aire,
normativa.
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1. Introduccion

De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), la contaminacion del aire es
uno de los mayores riesgos ambientales que existen para la salud de la poblacion. Se estima
que, en 2019, el 99% de la poblacion mundial vivia en lugares donde no se respetaban las
directrices de la OMS sobre la calidad del aire. Los efectos combinados de la contaminacion
del aire ambiente (exterior) y de aire doméstico (interior), se asocian a 6,7 millones de
muertes prematuras cada afio (OMS, 2021).

Frente a este panorama, desde hace aproximadamente tres décadas, algunos paises han
implementado diferentes medidas para contrarrestar la contaminacion del aire. Por ejemplo,
la adopcion de programas de apoyo al uso de medios de transporte menos contaminantes, la
mejora de la eficiencia energética en las viviendas y la industria, y una adecuada gestion de
residuos soélidos, entre otros. En México, diversas entidades han atendido el problema
mediante diversos programas de gestion para mejorar la calidad del aire. Ademads, también
han implementado estrategias especificas entre las que se destaca el Programa de
Verificacion Vehicular Obligatorio (PVVO), creado para la capital del pais en 1991, con el
objetivo de reducir las crecientes emisiones contaminantes de los vehiculos automotores de
combustion interna y, con ello mejorar la calidad del aire.

La conformacién del sistema de verificacion vehicular tom6 algunas décadas y fue el
resultado de un conjunto de esfuerzos que trascendieron administraciones y ordenes de
gobierno. Este sistema incluye la instalacion de equipos, procedimientos, normas de
emisiones, recursos humanos y técnicos, sistemas de control anticorrupcion y estabilizacion
de practicas en las que los concesionarios particulares realizaban una actividad
gubernamental. Y, pese a que han establecido una serie de restricciones, actualmente el
programa cuenta con cierta normalidad entre la poblacion.
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De acuerdo con la Comision Ambiental de la Megaldpolis (CAMe), a partir del ano 1993, la
verificacion vehicular en la Zona Metropolitana del Valle de México se extiende a las 16
Delegaciones del Distrito Federal, y a 224 municipios pertenecientes a Estado de México,
Hidalgo, Morelos, Puebla y Tlaxcala, es obligatoria (CAMe, s/f).

En el caso del Estado de Hidalgo, a mediados de 2022, por incurrir en supuestas
inconsistencias y malas practicas, el gobierno estatal revoco los permisos de operacion de los
Centros de Verificacion existentes en la entidad. Con el reciente cambio de gobierno estatal,
para 2023, se formuld una revision y actualizacion del PVVO y sus respectivas reglas de
operacion, las cuales se plantea implementar para el segundo semestre del 2023.

Previo a la anterior, se convoco a un grupo de especialistas adscritos a las instituciones de
educacion superior publicas estatales, para realizar un andlisis de los Lineamientos
Normativos para el funcionamiento de la red estatal de centros de Verificacion Vehicular,
Unidades de Verificacion Vehicular o Unidades de Inspeccion Vehicular para el afio 2023,
asi como del Programa de Verificacién Vehicular Obligatorio para el segundo semestre de
2023. Ademas, se acord¢d llevar a cabo la difusion y andlisis externo de estos documentos,
mediante una serie de foros de participacion y consulta en las diferentes instituciones de
educacion superior, para asi contar con la participacion de académicos, sociedad civil, actores
sociales y gobierno locales.

La proxima implementacion de PVVO lleva a cuestionar otros factores mas alla de las
razones que justifican su revision y actualizacion. Para ello, es necesario conocer el contexto
del programa en la anterior administracion estatal, o minimamente, qué¢ grado de
institucionalizacion presentaba en el momento de su cancelacion.

El objetivo del presente articulo es realizar un analisis de la implementacion del PVVO en el
Estado Hidalgo, a partir de la actualizacion del programa y sus respectivas reglas de
operacion, mediante un analisis cualitativo de contenido derivado de la informacion emitida
durante los foros de difusion de estos documentos realizados en instituciones de educacion
superior, con la finalidad de establecer aspectos susceptibles de mejora para incrementar la
eficiencia y confiabilidad del PVVO de cara al segundo semestre de 2023. El trabajo se divide
en cuatro partes. En primer lugar, se da un acercamiento general a la intervencion
gubernamental para mejorar la calidad del aire y la respectiva implementacion de estrategias
al respecto. En segundo lugar, se describe la metodologia utilizada para realizar este analisis,
la cual que comprendi6 un analisis de gabinete y el analisis de contenido cualitativo de las
memorias de los foros de difusion. A continuacion, se describen los principales resultados y
hallazgos de este andlisis realizado en los foros. Y, finalmente se presentaran las principales
conclusiones de este trabajo.
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2. Trayectoria Institucional del PYVO en Hidalgo

2.1 La atencion gubernamental del medio ambiente

Independientemente del modelo de desarrollo que se haya adoptado, en diversas zonas del
mundo se ha presentado una distribucion desigual de la riqueza y, al mismo tiempo, el medio
ambiente se ha visto dafiado. De ahi, que haya sido imperativo integrar la dimension
ambiental a los propositos del desarrollo econdmico y con ello, hacer compatible las
necesidades de toda la sociedad con el sostenimiento del equilibrio ambiental y social. Estos
componentes econdmicos, sociales y ambientales, sumados a propositos de indole politico
institucionales, son aspectos que caracterizan al llamado desarrollo sostenible (Cantua, 2012).
El término desarrollo sostenible aparece por primera vez en 1987, dentro del Informe
Brundtland, titulado originalmente “Nuestro futuro comun”, definiéndolo como “aquel que
satisface las necesidades del presente, sin comprometer la capacidad de las futuras
generaciones para satisfacer las propias” (Comision Mundial del Medio Ambiente y
Desarrollo, 1987). Actualmente, existen multiples interpretaciones del concepto de desarrollo
sostenible (llaméndolo también sustentable al incorporar la parte politica) y muchas de ellas
coinciden que, para conseguirlo, se deben presentar aspectos econdmicamente viables,
respeto el medio ambiente, ser socialmente equitativas y, viabilidad y consenso politico. Sin
embargo, a pesar de la necesidad de una interpretacion integrada de estas dimensiones, en la
practica implica, el desarrollo sustentable e implica cambios sustanciales del enfoque de
politicas publicas y programas vigentes (Artaraz, 2002).

El desarrollo sustentable es un imperativo practico en el cual la actividad gubernamental, en
cualquiera de sus niveles, debe contribuir mediante acciones publicas a evitar que continte
la destruccion y el deterioro del medio ambiente. Esto significa para las politicas publicas, la
pertinencia de hacer compatibles los procesos productivos con los criterios de sustentabilidad
ambiental de mediano y largo plazo y en las dimensiones espaciales que correspondan al
problema que se quiera resolver o la tematica que se quiera abordar.

Por lo anterior, la mision de las instancias politicas debe estar destinada a: promover una
transicion al desarrollo sustentable; lograr el aprovechamiento duradero de los recursos
naturales del medio ambiente, permite una mayor calidad de vida para todos, propicie la
superacion de la pobreza, y contribuya a un crecimiento econémico; y, fomentar, practicas
productivas y de consumo que preserven el medio ambiente y que éstas se fundamenten en
el aprovechamiento econémico y el bienestar social con sustentabilidad (Pamplona, 2000).
De esta forma, la finalidad de la intervencion publica en atencion al medio ambiente se refiere
a: frenar las tendencias de deterioro ecoldgico e impulsar el aprovechamiento y el manejo de
la riqueza natural de la nacion; promover el cambio tecnoldgico con atencidn a la calidad
ambiental; promover, con los gobiernos estatales y municipales, asi como con los sectores
social y privado; que los procesos productivos, la construccion de la infraestructura y las
actividades economicas, se lleven a cabo cuidando el impacto ambiental; y, superar los
atrasos y resolver problemas de pobreza e inequidad (Cruz, 2012).
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Dicho lo anterior, como se ha mencionado, los vehiculos automotores constituyen la principal
fuente de emision de contaminantes del aire. Segiin la OMS (2021), para el ano 2019, el 99%
de la poblacion mundial vivia en lugares donde no se respetaban las normas internacionales
sobre la calidad del aire. Los efectos combinados de la contaminacion del aire (exterior e
interior), se relacionan a 6,7 millones de muertes prematuras cada afio. Se estima que, en el
mismo afio, la contaminacion del aire provocd 4,2 millones de muertes prematuras, esto se
debe a la exposicion a materia particulada fina, que causa enfermedades cardiovasculares,
respiratorias y diversos tipos de cancer.

Dentro del espacio territorial denominado la Megal6polis, (concentracion conformada por la
Ciudad de México, Estado de México, Hidalgo, Puebla, Morelos, y Tlaxcala), durante los
ultimos 30 afios, se ha presentado un gran crecimiento poblacional que se relaciona a factores
econdmicos y, a la fuerte tendencia hacia el centralismo, concentrando algunas de las zonas
econdmicas mas importantes de México. Su crecimiento, en cierto modo, ha ocasionado
histéricamente importantes flujos de poblacion entre las principales ciudades de la region,
contribuyendo significativamente a: la motorizacion, al aumento de las distancias que
recorren las personas para llegar a su trabajo que en promedio son mayores a dos horas por
usuario, la saturacion de las vialidades y a otros procesos propios de una amplia densidad
poblacional. De igual forma, la mayoria del transporte de mercancias y bienes de consumo
de esta zona se realiza a través de vehiculos carreteros medianos y pesados con combustion
a diésel, a diferencia del traslado particular de personas que se realiza a gasolina. Y, el
transporte publico que utiliza transportes a diésel, microbuses que operan gas licuado de
petréleo (GLP) y gasolina, todos estos contribuyendo a las emisiones de las particulas finas
(PM2.5), los 6xidos de nitrogeno (NOx) y los compuestos organicos volatiles (COVs), estos
dos ultimos precursores de la formacion de ozono (O3). El resultado integral de estos
desplazamientos ha generado mayores emisiones de contaminantes del aire y el deterioro de
la calidad de vida de los habitantes del centro del pais (Centro Mario Molina, 2017).

Por estas circunstancias, desde el gobierno federal y en las entidades involucradas, se dio
prioridad al establecimiento y operacion de acciones conjuntas encaminadas a la reduccion
de emisiones contaminantes. De hecho, desde los anos cuarenta, se inicia a dar visibilidad al
primer indicador de deterioro ambiental. Sin embargo, es hasta los afios cincuenta, cuando
en México se realizé la primera investigacion que confirm¢ la existencia de la contaminacion
atmosférica. Mas adelante, en la década de los setenta, se instalan las primeras estaciones
para el monitoreo de la calidad del aire. Posteriormente, se dan los primeros antecedentes de
la gestion ambiental cuando se implement6 el primer Programa Coordinado para Mejorar
la Calidad del Aire del Valle de México 1979-1982b (Olivia, 2015).

Los programas de gestion para mejorar la calidad del aire (ProAire) conforman los
principales instrumentos gubernamentales para fagocitar y revertir el deterioro de la calidad
del aire en las principales ciudades de México. Los ProAire integran estrategias concretas
para el abatimiento y control de las emisiones de contaminantes o bien para prevenir futuras
contingencias que provoquen cualquier tipo de deterioro ambiental y/o la salud de la
poblacion. Y se basan en la relacion entre la emision de los contaminantes y el respectivo
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impacto que ocasionan en la calidad del aire y en la salud integral de las personas
(SEMARNAT, 2019; Ugalde, 2020).

De acuerdo con La Ley General del Equilibrio Ecologico y Proteccion al Ambiente
(LGEEPA), el gobierno federal debe vincularse y ejecutar programas de reduccion de
emisiones contaminantes a la atmosfera. Para su operacion, la SEMARNAT, en coordinacion
con otras dependencias del gobierno federal, es responsable de implementar programas para
disminuir las emisiones de las industrias de jurisdiccion federal y de los vehiculos
automotores nuevos. Asi mismo, la Ley senala que es obligacion de las autoridades locales
formular programas para mejorar la calidad del aire en las entidades y someterlos a la
SEMARNAT para su aprobacion, asi como instrumentar programas de verificacion de las
emisiones vehiculares (SEMARNAT, 2019). De forma coordinada, la SEMARNAT junto
con gobiernos estatales, municipales y con la participacion de académicos, el sector privado
y organismos no gubernamentales de cada ciudad, han buscado atender los problemas de
contaminacion atmosférica en zonas urbanas, por medio de la elaboracion de estos
programas.

2.2 EL PVVO en Hidalgo

Teniendo como primer antecedente de gestion ambiental al Programa Coordinado para
Mejorar la Calidad del Aire del Valle de México 1979-1982. En los aios noventa, inicia de
manera formal el monitoreo de la calidad del aire en el centro del pais mediante el Programa
Integral para el Control de la Contaminacion Atmosférica 1990-1994, cuya prioridad fue
atender la problematica de calidad del aire y la complejidad metropolitana. En este contexto,
en 1992, se crea la Comision para la Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental
en la Zona Metropolitana del Valle de México, el primer instrumento de colaboracion
ambiental a nivel nacional (SEMARNAT, 2019).

Posteriormente, en 1995, también se crea el Consejo del Area Metropolitana del Distrito
Federal y el Estado de M¢éxico, que posteriormente dio seguimiento a la creacion del
Programa para Mejorar la Calidad del Aire del Valle de México (1995-2000). Y para el
siguiente afio, mediante un convenio firmado entre el Gobierno del Estado de México y el
entonces Departamento del Distrito Federal, se integra a este organismo el Estado de Hidalgo,
cambiando su nombre a la Comision Ambiental Metropolitana, entonces integrada por las 59
delegaciones del entonces Distrito Federal, 125 municipios del Estado de México y 29 de los
84 municipios del Estado de Hidalgo (Roccati, 2007).

A mediados de 2013, se cre6 Comision Ambiental de la Megalopolis (CAMe) compuesta por
la Ciudad de México (16 Delegaciones), Estado de México (80 Municipios), Hidalgo (29
Municipios), Morelos (33 Municipios), Puebla (22 Municipios) y Tlaxcala (60 Municipios),
todos incluidos en un conjunto urbano, estableciendo un convenio de colaboracion para la
planeacion y ejecucion de acciones en materia de proteccion al ambiente, de preservacion y
restauracion del equilibrio ecologico (SEGOB, 2013).
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En cuanto al Estado de Hidalgo, a partir de 2016, inici0 la estrategia ProAire con el propdsito
de continuar con la atencion y proteccion de la salud de la poblacion ante los efectos de la
contaminacion atmosférica, y se dio pasd a la creacion del Programa de Gestion para
Mejorar la Calidad del Aire del Estado de Hidalgo (PROAIRE) 2016-2024, documento que
establece estrategias, medidas, acciones y responsables de su ejecuciéon en plazos
determinados y permitia su correspondiente evaluacidon; buscando bajo esquemas de
coordinacion y concertacion mejorar la calidad del aire en el Estado (SEMARNATH 2016).
Y, finalmente, en 2022 se present6 la actualizacion de esta accion mediante la presentacion
del Programa de Gestion para Mejorar la Calidad del Aire del Estado de Hidalgo ProAire
Hidalgo 2021-2030), el cual buscaba por medio de esfuerzos coordinados de los tres 6rdenes
de Gobierno, de la academia, de la iniciativa privada y de la sociedad civil en general, mejorar
la calidad del aire a través de 6 estrategias, 20 medidas, 113 acciones, asi como la
corresponsabilidad en las acciones, metas y plazos de ejecucion. Dentro de este programa se
incluye la Estrategia 2: Reduccion de emisiones de fuentes moviles, que tiene el objetivo de
incrementar el cumplimiento del PVVO mediante campafias permanentes de difusion y
sensibilizacion (SEMARNATH, 2021).

Lo anterior se justifica acorde al Inventario de Emisiones del Estado de Hidalgo afio base
2018, en donde se advierte que casi 47.5% de las emisiones totales de monoxido de carbono
CO de la entidad provienen de las fuentes moviles carreteras y 29.3% de compuestos
orgéanicos volatiles COV. En este inventario se registrd una flota vehicular de casi 660 mil
vehiculos, donde 62% de los automoviles particulares y 81.3% de las camionetas pick-up
tienen mas de 10 afios de antigiiedad, por lo que es importante asegurar que se cumplan los
estandares de control de emisiones a través de los entonces 53 Centros de Verificacion
Vehicular, distribuidos en 22 municipios (SEMARNATH, 2021).

El PVVO del Estado de Hidalgo inicié sus operaciones en 1989, como un programa
voluntario para los automovilistas hidalguenses y en apoyo a la politica ambiental de la Zona
Metropolitana del Valle de México (ZMVM). El programa se volvid obligatorio a partir de
1996, ano en que ademas se instauro la verificacion semestral, asi como la concesion de los
centros de verificacion por medio de una convocatoria publica (SEMARNATH, 2016).
Hasta 2022, el POVV de Hidalgo contaba con 42 centros de verificacion autorizados,
ubicados en 24 municipios, con lo que se cubria el 68% de los vehiculos en la entidad. El
POVYV cuenta también con un centro de vigilancia de monitoreo en tiempo real para el
proceso de verificacion. Se considera como area de oportunidad que el POVV genere la
informacion estadistica de datos histdricos de las pruebas realizadas como las verificaciones
aprobadas, los rechazos, el registro de emisiones, entre otros, para dar cumplimiento a los
compromisos de Hidalgo, ademds de contribuir con esto al fortalecimiento del POVV. Para
el afio 2019, se verificaron en la entidad 211,518 vehiculos en el primer semestre y 207,404
vehiculos en el segundo semestre. El promedio anual de verificacion de ese afio fue del 30%
del total de la flota vehicular (SEMARNATH, 2021). Con base a los registros del PVVO, en
2020, se obtuvo aproximadamente el 31% de la flota vehicular verificada en el Estado.
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Para junio de 2022, por incurrir en supuestas inconsistencias y malas practicas tales como
navegacion libre a internet, que vulnera el sistema encriptado con el que cuenta la Plataforma
Hidalguense de Verificacion, apreturas de gabinete, y calibraciones sin dar aviso a la
SEMARNATH; presencia de personas no autorizadas en el area de verificacion y la falta de
personal minimo para operar los centros de verificacion (Rincon, 2022), asi como la
operacion de un software no autorizado, el cual podia alterar los resultados y otorgar
hologramas a unidades que no cumplian con la Norma Oficial Mexicana (Chéavez, 2022); la
Procuraduria Estatal de Proteccion al Ambiente (PROESPA). De esta forma, la Secretaria
del Medio Ambiente y Recursos Naturales de Hidalgo (SEMARNATH) revoco los permisos
de operacion a 49 Centros de Verificacion existentes en la entidad (Rincon, 2022).

Ante esta situacion, los vehiculos del Estado quedaron exentos del holograma de verificacion
del segundo semestre de 2022 y se suponia reanudarian el control a partir del 1 de enero del
2023 (Gonzalez, 2022). Esto, de acuerdo con la disposicion establecida por el gobierno
hidalguense, mediante el Acuerdo publicado en el Periddico Oficial del Estado de Hidalgo
(POER) el 6 de junio de 2022 (SEMARNATH, 2022).

A partir de esta normativa, se puso fin a un sistema de verificacion de emisiones de fuentes
moviles al que, era la expresion de la implementacion de una politica publica que combinaba
elementos materiales, humanos y reglamentarios en una proporcioén que so6lo era factible al
cabo de los afios. Analizar el ciclo de una politica como ésta, y los diferentes medios en su
implementacion, permite configurar una valoracion sobre las dificultades en el momento de
lanzar nuevos programas y de reconvertir medios de accion; y ello permite a su vez identificar
los factores que amenazan el éxito de la intervencion publica.

No obstante, con el reciente cambio de gobierno estatal en septiembre de 2022, para el primer
semestre del afio 2023, se decidié que continuaran exentos los vehiculos de verificacion, para
dar pie a un mejor sistema. Asi, para 2023, en coherencia con el Plan Estatal de Desarrollo
2022-2028, se consideraron acciones para la proteccion y gestion de largo plazo del medio
ambiente, la preservacion de los recursos naturales y mitigacion del cambio climatico,
movilidad efectiva y transporte funcional, ordenamiento territorial y urbano (Gobierno del
Estado de Hidalgo, 2022). Por ello, se formuld una revision y actualizacion del Programa de
Verificacion Vehicular Obligatoria y sus respectivas normativas, las cuales se implementaran
en la entidad para el afio 2023.

Para el 1 de julio de 2023, se revocaron todas las autorizaciones vigentes que hayan sido
otorgadas en favor de personas fisicas o morales para llevar a cabo la medicion de las
emisiones contaminantes provenientes de vehiculos automotores a través de un Centro de
Verificacion Vehicular en la Entidad, aunque tendran sélo un mes para continuar con sus
operaciones de presentar el escrito correspondiente (Montolla, 2023). Lo anterior, segun el
segundo articulo transitorio del decreto 539 que corresponde a las reformas de adicion y
derogacion de diversas disposiciones a la Ley para la Proteccion al Ambiente del Estado de
Hidalgo, aprobadas el pasado 21 de junio en el Congreso local y publicadas ayer, 30 de junio,
en el Periddico Oficial del Estado de Hidalgo. (Poder Ejecutivo, 2023).
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Previo a la implementacidon este programa, en trabajo conjunto entre la Secretaria del
Despacho del Gobernador, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales de Hidalgo
(SEMARNATH), la Secretaria Educacién Publica de Hidalgo (SEPH) y la Secretaria del
Despacho del Gobierno de Hidalgo, se convoco a un grupo de especialistas adscritos a las
instituciones de educacion superior, para analizar y fortalecer, con criterios de sostenibilidad,

los respectivas Reglas de Operacion y Lineamientos Normativos para el afio 2023, para el
funcionamiento de la red estatal de centros de Verificacion Vehicular, Unidades de
Verificacion Vehicular o Unidades de Inspeccion Vehicular para 2023, asi como el PPVO

2023. Ademas, se acordo realizar la difusion de estos documentos, mediante una serie de

foros de participacion y consulta desde la perspectiva académica y social, entre las diferentes
instituciones de educacion superior, buscando la participacion de la academia, sociedad civil

y gobierno locales.

3. Metodologia del analisis

El objetivo del articulo es realizar un analisis de la implementacion del PVVO en el Estado
en Hidalgo, a partir de la actualizacion del programa y sus respectivas normativas, mediante
un analisis cualitativo de contenido derivado de los foros de difusion de estos documentos, a
fin de establecer aspectos susceptibles de mejora para incrementar la eficiencia y
confiabilidad del PVVO de cara al segundo semestre de 2023.

Para fines de este articulo se elegio utilizar la metodologia cualitativa basada en el método
inductivo exploratorio. Pues, mas que la verdad, se busco la comprension detallada de las
perspectivas de las personas participantes en los foros de difusion, considerando que la
verdad esta compuesta por multiples construcciones de la realidad mas que por una realidad
unica y objetiva (Garcia, 2010). Es decir, se trabaja con el universo de signos, aspiraciones,
creencias y valores buscando una interpretacion mdas profunda de los procesos y los
fendémenos. Ademads, una de las caracteristicas de la investigacion cualitativa es que se trabaja
principalmente con palabras y no con niimeros.

La metodologia de andlisis constd de las siguientes partes. En primer lugar, se realizé un
andlisis de gabinete del PPVO 2023 y sus respectivas Reglas de Operacion y Lineamientos
Normativos para el afio 2023, por parte de 11 especialistas con formacion multidisciplinaria
adscritos a seis diferentes instituciones de Educacion Superior, quienes contaban con la
experiencia en el tema desde una vision multidisciplinaria.

En segundo lugar, se realiz6 un andlisis de discurso de tipo cualitativo (Caceres 2003), en el
cual se establecieron las categorias de: operacion del programa, relevancia de la verificacion
vehicular, del programa y su normatividad, retos del programa, usuarios, sustentabilidad e
instituciones de educacion superior. La informacién fue proveniente de las conclusiones y
relatorias plasmadas en las memorias de los foros de participacion y consulta, realizados 12
instituciones de educacion superior, durante el lapso del entre el 23 de marzo al 12 de mayo
de 2023, contando con la participacion de 1,702 personas, entre las cuales se menciona a
multiples actores sociales como académicos, estudiantes, directivos, concesionarios,
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autoridades locales y estatales, entre otros (Tabla 1), quienes con sus aportaciones
fortalecieron los documentos de operacion y normatividad para la verificacion vehicular
2023 en el Estado.

Para ello se utilizé el software MAXQDA, herramienta profesional para el analisis de datos
de métodos cualitativos, que permitid organizar y categoriza de manera sencilla los datos
dato no estructurados provenientes de las relatorias de grupos focales desarrollados en las
memorias de los foros de difusion, realizados las instituciones de educacidon superior,
permitiendo reconocer facilmente a diferentes oradores en los grupos generados, comparar
sus diferentes contribuciones internas y, posteriormente entre instituciones de educacion
superior, y también permiti¢ analizar a cada uno de los moderadores, visualizandolo de
diversas maneras sus intervenciones.

El propoésito de los foros fue fortalecer con criterios de sostenibilidad, los Lineamientos
Normativos para el funcionamiento de la red estatal de centros de Verificacion Vehicular,
Unidades de Verificacion Vehicular o Unidades de Inspeccion Vehicular para el afio 2023,
asi como el Programa de Verificacion Vehicular 2023. Y, conocer las aportaciones de los
investigadores especializados en desarrollo sostenible, respecto a los instrumentos de
regulacion de fuentes moviles en el Estado de Hidalgo, ver tabla 1.

Tabla 1. Instituciones de Educacion Superior participantes

N2 Sede Fecha Asistente
s
1 Universidad Tecnologica Tula Tepeji (UTTT) 23-3-2023 136
2 Universidad Politécnica de Francisco I. Madero (UPFIM) 24-3-2023 100
3 Universidad Politécnica de Pachuca (UPP) 28-3-2023 400
4 Universidad Politécnica de Tulancingo (UPT) 12-4-2023 114
5 Universidad Politécnica de la Energia (UPE) 17-4-2023 153
6 El Colegio del Estado de Hidalgo (CEH) 19-4-2023 75
7 Universidad Tecnoldgica De La Sierra Hidalguense (UTSH) | 20-4-2023 107
8 Universidad Tecnolégica Minera de Zimapan (UTMZ) 21-4-2023 59
9 Instituto Tecnologico Superior de Huichapan (ITESHU) 25-4-2023 124
10 Universidad Politécnica de Huejutla (UPH) 3-5-2023 181
11 Instituto Tecnoldgico Superior del Oriente del Estado de 4-5-2023 53
Hidalgo (ITESA)
12 Universidad Politécnica Metropolitana de Hidalgo (UPMH) 12-5-2023 200
Total de asistentes 1,702

4. Resultados y discusion

Una vez realizados los foros de difusion, en cada una de las instituciones de educacion
superior publicas participantes se realizd6 una memoria en donde se incluyeron los
comentarios, notas y aportaciones mas relevantes de cada una de las mesas que sirvieron
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como focus groups de andlisis del programa y aspectos normativos de PVVO. En dichas
mesas las lineas discursivas propuestas fueron: Relevancia de la Verificacion Vehicular, la
Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular y la Actualizacion de los
Lineamientos de la Red Estatal de Centros de Verificacion.

A partir de ello, se procedio6 a ordenar a organizar los datos recogidos y transcribirlos a texto

para asi fueran cuantificados. Cabe mencionar que cada una de las aportaciones de los

participantes permitio un didlogo abierto, asertivo y ameno, logrando que la dindmica sea
enriquecedora, sabiendo que los aprendizajes adquiridos son significativos para ser
conscientes de la importancia de nuestra participacion en la actualizacion de los

Lineamientos de la Red Estatal de Centros de Verificacion y responsabilidad ciudadana.

Posteriormente, se utiliz6 la aplicacion MAXQDA ya que es un sistema de codificacion

jerarquico, que defini6 variables, proporcioné vistas generales tabulares y asign6 colores y

tamanos a segmentos de textos. De esta manera, se pudieron obtener los resultados

correspondientes. De esta forma, en las 16 instituciones de educacién superior participantes
en los foros de difusion se tuvieron los siguientes resultados:
Universidad Tecnoldgica Tula Tepeji (UTTT)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:

e Las emisiones de vehiculos no afinados son especialmente precursores de gases efecto
invernadero, de mondxido de carbono e hidrocarburos sin quemar.

e Se propone crear programas de difusion en el que se expongan los efectos nocivos de los
contaminantes en el ser humano y el medio ambiente.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Realizar verificacion vehicular de camiones de transporte publico.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

e Apoyos a ciudadanos cuyos vehiculos tienen mas de 15 afios para cumplir la norma.

e Dar facilidades para los conductores de automoviles mediante condiciones especificas de
emision que depende del modelo de cada automovil.

e [Lineamientos que amparen a conductores mientras entra en vigor la normatividad.

e Crear un directorio de talleres autorizados de afinacion.

Universidad Politécnica de Francisco I. Madero (UPFIM)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:

e Por el momento la verificacion es voluntaria, en el segundo semestre sera obligatoria.

e [a combustion va en funcidn de la presion de vapor para evitar sélidos volatiles. Las
condiciones del vehiculo son mas importantes que el mantenimiento que se le ha dado,
para reducir las emisiones contaminantes se debe dar mantenimiento.

e En caso de no aprobar la verificacion, al segundo intento no se cobra, por si se pasa del
tiempo se tienen 6 meses la multa es de $1,500.00 pesos.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:
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Se considera que las Normas oficiales van acorde a lo que se realiza en Estados Unidos
y la Union Europea. Solo en California se analizan los componentes de los gases, OBD
en el resto de EEUU y Europa, en México no se aplica OBD.

Actualmente, se tiene por semestre un promedio del parque verificado del 30%, por eso
se invita a realizar la verificacion.

Con estadisticas se pueden revisar los programas en la pagina en los cuales se muestra
los histéricos por zona.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

Se tienen 9 unidades de monitoreo (estaciones) en la entidad para verificar la calidad
del aire, ademas se tiene un micrositio para mas informacién en SEMARNATH.
Geograficamente para ubicar un centro de verificacion, se quiere alcanzar todo el
territorio del Estado, no en todos los municipios se tiene centro de verificacion, se les
orienta al mas cercano, y se trata de colocar los centros de verificacion en lugares
estratégicos.

Universidad Politécnica de Pachuca (UPP)

En la Relevancia de la Verificacion Vehicular se menciono:

Si el parque vehicular sigue creciendo en Hidalgo, se ha pensado en promover la
transicion hacia electromovilidad y el fomento o incentivos para la adquisicioén de autos
eléctricos, y en medios de movilidad urbanos masivos sostenibles.

No se hablé en relacién con los contaminantes que emiten, sobre todo el transporte
publico. El parque vehicular del transporte publico y de carga es muy viejo y necesita
modernizarse, y que cumplan con la verificacion.

Mayor difusion del programa de verificacion seria importante abrir un chat Bot y subir
videos a YouTube donde se difunda la importancia y validez de la verificacion.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

Las unidades de transporte publico y carga emiten mas contaminacion que los autos, sin
embargo, no se les exige que se verifiquen, debe intervenir PROESPA y la Secretaria de
Movilidad del Estado.

La verificacion vehicular de Hidalgo deberia estar homologada con las demas
verificaciones que se llevan a cabo en otros estados pertenecientes a la CAMe.

Que va a ocurrir con todos los automdviles usados importados.

Se considera prioritario realizar el estudio de impacto urbano y vial de proyectos de centro
de verificacion, es decir, para que se otorguen los nuevos permisos o si incluso se vuelvan
a actualizar los que ya estan suspendidos o estan pendientes.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

Los precios de la verificacion resultan altos considerando ademas el mantenimiento del
automoévil, que otros esquemas se pudieran generar para que los precios sean mas
accesibles a la poblacion.

Los centros tienen obligaciones fiscales, también hay obligaciones de proteccion civil y
obligaciones obrero-patronales.
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e Se debe tener previsto la inclusion en los en esos lineamientos para la accesibilidad de

personas con discapacidad, en orden de proteger los derechos humanos.

e Es indispensable para el funcionamiento del centro de verificacion vehicular el dictamen
de impacto ambiental.

e (Como institucion educativa ;podemos trabajar o tener un centro de verificacion, trabajar
con ustedes? / Se proponia el desarrollo del servicio de calibracion y desarrollo
tecnologico de aparatos de medicion, ya que la UPP cuenta con la carrera de Ingenieria
Automotriz y con los posgrados en Tecnologias Avanzadas

e Las universidades también pueden participar en la inspeccion de los equipos de los otros
centros de verificacion.

Universidad Politécnica de Tulancingo (UPT)
En la Relevancia de la Verificacion Vehicular se menciond:
Proyectar la transicion energética en los vehiculos de transporte publico.
Interés de los estudiantes en participar en proyectos que contribuyan al cuidado del medio
ambiente y concientizacion de las emisiones vehiculares y la reduccion de estas a través
de la verificacion.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Desarrollar los lineamientos y normativas, asi como establecer el compromiso del
gobierno estatal con la reduccion de emisiones contaminantes en pro de la conservacion
del medio ambiente y el rebate al cambio climatico.

e Socializar los reglamentos y leyes que rigen al programa de verificacion vehicular, para
garantizar la transparencia y la calidad del proceso.

De acuerdo con normas de calidad, establecer la frecuencia de calibracion de los equipos.
Modernizar los equipos, plataformas y procesos de verificacion.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

e (estionar, controlar, monitorear y supervisar los centros de verificacion vehicular para
evitar fallas en la operacion o el incumplimiento de la normatividad vigente.

e Corresponsabilidad de la ciudadania y del gobierno del Estado, para abatir las
problematicas que presentan los centros de verificacion vehicular y asegurar las correctas
condiciones de operacion.

e Revisar los lineamientos que rigen la infraestructura, protocolos de transparencia en el
control de los equipos de verificacion y los requerimientos reales (espacios, sefialética,
estacionamientos, instalaciones para personas con capacidades diferentes, entre otras)
para el funcionamiento de los centros de verificacion vehicular.

El Colegio del Estado de Hidalgo (CEH)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:

e Se debe educar a todos los niveles sociales sobre la importancia de la verificacion
vehicular.

Los centros de verificacion necesitan mayor difusion y promocion.
Los centros de verificacion deberian tener un mayor control para prevenir la corrupcion
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e Se debe de implementar el programa de verificacion vehicular a todos los vehiculos

automotores evitando la corrupcion, particulares y gubernamentales.

Se debe transparentar el uso de los recursos recaudados del programa de verificacion.

La recaudacion a partir de la verificacion automotriz es pobre y debe ser mayor a través

de la implementacion de politicas publicas y difusion.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e El programa necesita mayor difusion en todos los niveles sociales, pues es un buen
instrumento de mitigacion del cambio climatico, necesita mejoras.

e Se debe mejorar el lenguaje usado en el programa de verificacion vehicular y hacerlo
digerible para la sociedad en general.

Se debe asegurar la capacidad de los centros cuando el programa sea obligatorio.
Los periodos de verificacion para autos particulares, gubernamentales y publicos deben
ser analizados, pues no es el mismo desgaste y pueden contaminar mas.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

e Se debe transparentar el uso de los recursos recaudados por el programa de verificacion
Movilidad Urbana y Contaminacion.

e Se necesita mayor difusion eficiente de los lineamientos de verificacion La legislacion
en temas ambientales generales y asociados a la verificacion vehicular deben respetarse,
pues son vitales para el cuidado del ambiente.

e Se deberian generar incentivos para personas cumplidas con el programa, no solo para
los morosos.

Universidad Politécnica de la Energia (UPE)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:

e En cuanto a los retos que enfrenta el programa de verificacién vehicular en México, uno
de los principales es asegurar que los centros de verificacion cumplan con los estandares
y procedimientos establecidos de manera consistente y efectiva, a fin de garantizar la
reduccion de las emisiones contaminantes de los vehiculos en circulacion. Otra
preocupacion es la falta de uniformidad en las regulaciones y criterios de verificacion
entre los diferentes estados de la Republica.

e Existen consensos en relacion con la importancia de contar con un programa de
verificacion vehicular para proteger la salud y el medio ambiente, asi como para cumplir
con los compromisos internacionales en materia de cambio climatico y calidad del aire.

e En cuanto a los lineamientos que deben seguir los centros de verificacion vehicular, éstos
se encuentran estructurados en diversas regulaciones y normas emitidas tanto por la
SEMARNAT como por la CAMe. Algunos de los aspectos que se establecen en estos
lineamientos incluyen: Infraestructura: necesaria para llevar a cabo la verificacion: se
establecen los requisitos de espacio, equipos y suministros necesarios para realizar la
verificacion vehicular; Equipos y procedimientos de medicion de emisiones: se
establecen los equipos y procedimientos que deben utilizarse para medir las emisiones de
los vehiculos; Capacitacion del personal que realiza la verificacion: se establecen los
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requisitos de capacitacion y certificacion que deben cumplir los verificadores para poder
llevar a cabo las revisiones de emisiones; Criterios para aprobar o rechazar la verificacion
de un vehiculo: se establecen los valores maximos de emisiones permitidos para
diferentes tipos de vehiculos, y se definen los criterios para aprobar o rechazar la
verificacion de un vehiculo en funcion de los resultados obtenidos.

En cuanto a los disensos con relacion al programa de verificacion vehicular, uno de los
principales se refiere a la efectividad del programa para reducir las emisiones
contaminantes de los vehiculos en circulacion, y la necesidad de revisar y mejorar los
criterios y procedimientos de verificacion para hacerlos més rigurosos y efectivos.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

La SEMARNAT se encuentra facultada para llevar a cabo la supervision y el monitoreo
de los centros de verificacion, con el fin de garantizar que éstos cumplan con las normas
y requisitos establecidos. Asimismo, esta secretaria puede imponer sanciones y clausuras
en caso de que los centros de verificacion no cumplan con los estindares y
procedimientos requeridos.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

Aplicacion de inteligencia artificial con los datos recabados: Una de las formas en que se
puede mejorar el programa de verificacion vehicular es mediante el uso de inteligencia
artificial (IA) para analizar los datos recabados durante la verificacion. La TA puede
ayudar a identificar patrones y tendencias en los resultados de las verificaciones, lo que
permitiria a las autoridades tomar medidas preventivas para reducir las emisiones
contaminantes de los vehiculos. Ademas, la IA también puede utilizarse para realizar un
seguimiento del desempefio de los centros de verificacion y los verificadores, y detectar
posibles irregularidades.

La UPE serd un centro de calibracion para los centros de verificacion: Una
recomendacion importante es establecer una unidad de servicios para la calibracion de
equipos de verificacion en otras instituciones educativas. La unidad de servicios podria
proporcionar servicios de calibracion para los centros de verificacion y verificadores, y
garantizar la calidad y precision de los equipos de medicion utilizados durante la
verificacion. Esto mejoraria la confiabilidad y la precision del programa.

Estudio de usuario por parte de la incubadora de la UPE: Realizar un estudio de usuario
para entender mejor las necesidades y expectativas de los usuarios del programa de
verificacion vehicular. El estudio podria incluir encuestas y entrevistas con propietarios
de vehiculos, verificadores y operadores de centros de verificacion, asi como analisis de
datos del programa de verificacion. Con base en los resultados, se podrian identificar
areas de mejora y desarrollar soluciones mas adecuadas.

Implementar sistemas de verificacion vehicular automatizados y sistemas de monitoreo
en tiempo real: Los sistemas de verificacion vehicular automatizados pueden mejorar la
precision y la confiabilidad de la verificacion, mientras que los sistemas de monitoreo en
tiempo real permitirian a las autoridades detectar y responder rapidamente a los
problemas de emisiones contaminantes de los vehiculos en circulacion.
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Universidad Tecnoldgica de la Sierra Hidalguense (UTSH)

En la Relevancia de la Verificacion Vehicular se menciond:

e La verificacion es un tramite voluntario, sin embargo, se estipula que posterior a esta
fecha seré obligatorio, se propone que se pueda exigir a los diversos municipios regirse
con los lineamientos establecidos. A la fecha, no todos los ciudadanos tienen el
compromiso de cumplir con sus responsabilidades y esperan a que el PVVO sea
obligatorio.

e (adaindividuo debe reconocer la importancia de ser conscientes de verificar y se propone
una mayor difusion del programa, mediante campanas o lineamientos que sensibilicen a
cada persona y con el fin de no olvidar nuestros derechos y obligaciones, logrando asi
respetar el marco legal, conociendo las normas que regulan a vehiculos y motocicletas.

o Ademas de los foros, se propone dirigirse a los duefos de las unidades de manera mas
personalizada, con videos y/o charlas cuando se lleva a cabo el proceso para emitir
licencias de conducir para concientizar a la ciudadania.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Se sugiere que exista una capacitacion a los servicios mecanicos y que se logre que las
unidades cumplan con las condiciones Optimas para el proceso de verificacion.

e Se considera necesario se dé a conocer el dafio que generan las pilas de los autos hibridos
y eléctricos, asi como de los contaminantes que provocan las pilas de litio, esto con el fin
de regular hologramas otorgados por 8 afios.

Se hace notar la importancia de escuchar al ciudadano para tener un mejor servicio.

Se pide incrementar estrategias para el cumplimiento de una mejor atencidén en cuestion
de calidad y calidez, asi como tener la regulacion de la infraestructura de los
establecimientos.

e Se sugiere tener mayor acceso a las ubicaciones y capacidad de los centros de
verificacion, incluso que la atencion pueda otorgarse mediante citas 0 mecanismos que
apoyen y agilicen los tramites, con el fin de disminuir los tiempos de atencion y de ser
posible llevar a cabo la medicion de satisfaccion al cliente, asi como conocer el proceso
para realizar quejas y sugerencias de los centros de verificacion.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

e Se sugiere tener mas alternativas de verificacion, por ejemplo, poder llevar a cabo en
Hidalgo la verificacion voluntaria con placas de otros estados o crear programas
nacionales de verificacion en las casetas de peaje, para permitir el libre transito de los
vehiculos que cumplan con las condiciones necesarias.

e Se pide que los mecanismos y reglamentos se apliquen de manera correcta a todos los
vehiculos e incluso que los primeros que deben cumplir cabalmente con el programa de
verificacion son los que estdn al servicio de dependencias de gobierno.

Universidad Politécnica de Huejutla (UPH)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:
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Los centros de verificacion dejan mucho que desear en cuanto al nivel de servicio, debe
mejorar.

Probablemente reduzca cierta cantidad de CO2, pero debe ser mas significativa.

El proceso de verificacion vehicular debe considerarse en Huejutla, se necesitan mas
centros 0 mas maquinas.

Fomentar el uso de vehiculos eléctricos.

La responsabilidad debe ser compartida entre gobierno y sociedad, el deber es de todos
pues todos dependemos directa o indirectamente.

Procurar incentivos como descuentos a quienes lo hagan los primeros dias.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

Respetar los costos de verificacion, evitando costos en el proceso en los centros de
verificacion vehicular.

Propuesta establecer los lineamientos y emitirlos en tiempo y forma a los usuarios.

El servicio, en ocasiones no son las adecuadas porque existe prepotencia, mal servicio.
Propuesta capacitar a los servidores publicos en los centros de verificacion vehicular.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

Personal previamente capacitado para realizar la verificacion.

No borrar cddigos de vehiculos para corregirlos.

Asegurar y dar cumplimiento a la verificacion junto con la norma 14001 ISO.

Una iniciativa es colocar a un auditor externo para evitar corrupcion.

Implementar una supervision para las empresas que cuentan con flotas vehiculares para

asegurar la verificacion

Implementar el sistema DRACO, para eliminar gases contaminantes.

En nuestra region Huasteca no contamos actualmente con un centro de verificacion y el

que operaba no contaba con holograma doble cero.

Generar estrategias que permitan el cumplimiento y seguimiento de la verificacion.
Instituto Tecnoldgico Superior del Oriente del Estado de Hidalgo (ITESA)

En la Relevancia de la Verificacion Vehicular se menciono:

Derivado de los tiempos de pandemia y del cierre de los Centros de Verificacion, se
perdi6 el calendario de la verificacion, incentivarlos a que se verifiquen y regularicen
independientemente de la ultima verificacion que hayan realizado, sin sanciones, multas
o medidas coercitivas.

Los Centros de Verificacion cuenten con infraestructura para un servicio de calidad.
Los Centros de Verificacion cuenten por lo menos con dos carriles, uno para citas via
internet (agendadas) y otro para vehiculos que no cuenten con cita previa y que el centro
de verificacion cuente con al menos 1000 m? de extension.

Es imperante limitar la injerencia humana para asi evitar manipulaciones en el sistema,
al momento de realizar las pruebas y resultados del proceso con la posible
implementacion de pantallas para que el usuario verifique el proceso.
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e Esrelevante que el duefio del vehiculo obtenga los resultados reales del doble escaneo de
la computadora y del escape para la comparacion de datos, con la finalidad de mejorar el
diagnostico de posibles fallas de su automovil.

e Es relevante que los ciudadanos se comprometan a realizar su verificacion en tiempo y
forma para que asi tengan una tolerancia considerable para volver a verificar su auto en
caso de no acreditar la primera.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Moddulo de atencion personalizado para usuarios donde se explique; motivo de rechazo y
aprobacion de la verificacion del auto.

e Dado que en el programa de Verificacion Vehicular se establece, entre otras cosas, la
tarifa por el servicio y las sanciones por incumplimiento se propone que el recurso
obtenido por pago de multas se destine exclusivamente a un fondo financiero especifico
para acciones de sustentabilidad para el municipio.

e Considerando que los ultimos dias del periodo de verificacion existe una saturacion en
los centros de verificacion se propone que la verificacion se realice a través de un sistema
de citas con base a la terminacion de cada placa, asignado por orden alfabético con fecha
y horario durante el periodo de verificacion.

En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:

e Innovacion de plataforma digital: Digitalizacion de procesos de documentacion, pago,
resultado de pruebas fisico-mecanicas y generacion de un historial de verificacion y pre-
verificaciones en talleres externos con cuotas minimas.

e (estionar una interconexion entre la plataforma digital y maquinaria utilizada en las
pruebas de verificacion: Optimizacioén de procesos y control de tiempos y reduccion de
contacto fisico, evitando manipulacion de resultados.

e Automatizacion de maquinaria en los centros ya existentes de verificacion: Reduccion de
aglomeraciones, geolocalizacion e implementar filtros de seguridad.

e Implementar una base de datos estatal que refleje el estado actual de cada unidad o
usuario “actualizada”, para evitar irregularidades.

e Implementar centros de verificacion orientado a vehiculos agricolas y de maquinaria
pesada.

Universidad Politécnica Metropolitana de Hidalgo (UPMH)

En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:

Implementacion de registros de Impacto de localidades en monitoreo de calidad del aire.
Crear cultura entre estudiantes, familiares, amigos para verificar dentro del periodo que
les corresponde y no al fin de mes.

o C(Considerar estrategias para que los usuarios en regiones precarias no tengan
complicaciones para trasladarse y realizar la verificacion.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Verificacion vehicular de camiones de transporte publico
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e Se propone incluir dentro del programa de verificacion vehicular, un directorio de talleres
autorizados para que se reduzcan al minimo las emisiones, al no pasar la verificacion. Asi
como considerar talleres mecanicos de mujeres.
e Validacion del programa de verificacion vehicular ante la CAME, de acuerdo con las
peticiones de estos foros.
En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:
e Solicitud de programar las verificaciones mediante un sistema que permita la reduccion
de tiempos de espera en los centros de verificacion.
e Se propone implementar mas infraestructura y personal para revisiones de monitoreo de
las camaras en los centros de verificacion.
e Incluir lineamientos mas rigurosos para vehiculos de transporte publico, ya que generan
una gran cantidad de emisiones en el Estado de Hidalgo.
e Se propone incluir lineamientos para vehiculos automotores aéreos y maritimos con
motores de combustion interna.
Protocolos para disminuir la contaminacion en vehiculos con carburador.
Implementar apoyos econdmicos para la reparacion y/o verificacion vehicular, a costos
mas bajos.
e Se propone implementar un mecanismo para agilizar la estancia y el servicio de los
vehiculos en los centros de verificacion.
Universidad Tecnologica Minera de Zimapan (UTZM)
En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:
e Verificacion vehicular sustentable: La verificacibon no es solo un tramite de
cumplimiento social, sino una auto regulacion en el nivel de contaminantes que emitimos
a la atmosfera y con ello repercute directamente a la salud de los seres vivos.
e Fortalecimiento a la cultura de verificacion vehicular: foros, difusion de informacion,
creacion de programas o proyectos para concientizacion de la sociedad.
En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:
e Infraestructura adecuada: Espacio adecuado para los vehiculos que se encuentran en
espera y asignacion de espacios para no obstruir el trafico vehicular.
e Personal Calificado y suficiente: Supervision en los centros de verificacion vehicular,
revisar el proceso y el trato al usuario
En la Actualizacion de los Lineamientos de los Centros de Verificacion se menciono:
e Verificacion vehicular a través de citas en linea: Agendar con anticipacion citas para
disminuir considerablemente los tiempos de espera.
e Horarios flexibles: Horarios extendidos y fines de semana, debido a que un gran
porcentaje de los transportes particulares tienen un horario laboral.
Instituto Tecnoldgico Superior de Huichapan (ITESHU)
En la Relevancia de la Verificaciéon Vehicular se menciond:
e La forma de difundir el proceso de la verificacion vehicular, redes sociales, pancartas, no
solo verificar, sino conocer el impacto de la contaminacion de los vehiculos.
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e Fomentar en la sociedad la conciencia de mantener sus automoviles en condiciones

Optimas para coadyuvar en el cuidado del medio ambiente.

e FEs necesario identificar areas de oportunidad respecto a la disminucion de la
contaminacion del aire por parte del sector industrial, ademas de la difusion y divulgacion
de informacion que contribuya a la educacion ambiental de la ciudadania.

e [amayoria de los autos en las provincias son de modelos menores al 2000, lo cual genera
un indice de emisiones mas alto y mayor contaminacion.

e Genera problemas respiratorios a la salud de la poblacion, aumenta el efecto invernadero
dentro del planeta concentrando los gases dentro de la capa de ozono.

e Vigilar el proceso de corrupcion dentro de los centros de verificacion, del mismo modo
concientizar a las personas en la cantidad coches o autos que se tiene por familia y que el
traslado puede ser de manera colectiva.

En la Actualizacion del Programa de Verificacion Vehicular se menciono:

e Posible adaptacion de los automdviles que no pasen la verificacion vehicular, mejorarlos,
repararlos, realizar mantenimiento que permita seguir ocupando los vehiculos.

e Programas de apoyo que beneficien al usuario de tal forma que su vehiculo pase la prueba
vehicular con apoyos para mantenimientos mecanicos.

Fomentar la responsabilidad compartida y alinearse con las normativas establecidas.
La Verificacion Vehicular al ser considerada una préctica necesaria para el cuidado del
medio ambiente, se requiere que sean suficientes los centros de atencion.

e Es necesario actualizar la normatividad respecto a verificacion vehicular, realizar un
seguimiento que también considere el crecimiento de la carga vehicular.

e Es importante la estandarizacion del proceso de verificacion vehicular y la difusion en
todos los niveles y todos los sectores

e Proponer créditos para que los usuarios puedan cubrir el costo de la verificacion y
campafias de servicios de mantenimiento para los vehiculos.

e [a responsabilidad es compartida, gobierno, fabricantes y usuario, sin embargo, no se

cuenta con una cultura para preservacion del medio ambiente, no se cuenta con un

proceso de reciclaje de los componentes o refacciones cuando se realiza un
mantenimiento.

Fomentar la movilidad por medio de bicicleta o movilidad compartida.

Agendar citas utilizando las tecnologias de la informacion.

Ocupar el dinero para hacer pulmones en la zona del Estado y temas del medio ambiente.

Proyectos enfocados al filtrado de los gases emitidos por los vehiculos.

Vigilancia de vehiculos no verificados, por medio de aplicaciones.

Desarrollo de aditivos que coadyuven a la disminucién de emisiones contaminantes.

Publicar constantemente las tarifas y establecer tarifas de cobro acorde al costo, modelo
y tipo de vehiculo.
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e Vinculacion con el gobierno e instituciones educativas para ayudar en la transicion
energética hacia una posible electromovilidad o transporte urbano con tecnologia
energética hibrida.
e Disefiar un sistema de captura y procesamiento de la informacion para la toma de
decisiones y disefio de estrategias.
e Implementar controles que aseguren la legalidad del proceso, asi como la optimizacion
de los tiempos de atencion. Evitando todo tipo de corrupcion.
e Eyvitar la corrupcién y realizar un disefio estratégico de la distribucion de los centros de
verificacion en el Estado, considerar el parque vehicular de las zonas rurales.
e Generar proyectos de investigacion enfocados en alternativas de combustibles, como lo
puede ser el uso del ETANOL,
e Dar seguimiento a paises mas desarrollados que se han centrado en la generacion de
alternativas de biocombustibles. Impulso a la generacion de energias renovables.
e Las instituciones pueden colaborar con el fomento a los foros presentados, intercambio
de ideas, desarrollo de propuestas de innovacion, participacion en concursos y proyectos
tangibles que generen beneficios al medio ambiente.
Entre las principales aportaciones de cada una de las instituciones se menciona lo siguiente
en la Tabla 2:
Tabla 2. Principales aportaciones IES participantes
N¢ | Sede Aportacion destacada

1 UTTT | e Se propone crear programas de difusion en el que se expongan los efectos
nocivos de los contaminantes en el ser humano y el medio ambiente.
Realizar verificacion vehicular de camiones de transporte publico.

2 | UPFIM | e Geograficamente para ubicar un centro de verificacion, se quiere alcanzar
todo el territorio del Estado, no en todos los municipios se tiene centro de
verificacion, se les orienta al mas cercano, y se trata de colocar los centros de
verificacion en lugares estratégicos.

3 UPP | e Fomento o incentivos para la adquisicion de autos eléctricos, y en medios de
movilidad urbanos masivos sostenibles.

e Mayor difusion del programa de verificacion seria bueno abrir un chat bot y
subir videos a YouTube donde se difunda la importancia y validez de la
verificacion.

e Realizar el estudio de impacto urbano y vial de proyectos de centro de
verificacion.

e Las universidades también pueden participar en la inspeccion de los equipos
de los otros centros de verificacion.

4 UPT | e Proyectar la transicion energética en los vehiculos de transporte publico.
Socializar los reglamentos y leyes que rigen al programa de verificacion
vehicular, para garantizar la transparencia y la calidad del proceso.

e (Gestionar, controlar, monitorear y supervisar los centros de verificacion
vehicular para evitar fallas en la operacion o el incumplimiento de la
normatividad vigente.
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Sede

Aportacion destacada

5

UPE

Asegurar que los centros de verificacion cumplan con los estandares y
procedimientos establecidos de manera consistente y efectiva, a fin de
garantizar la reduccion de las emisiones contaminantes de los vehiculos en
circulacion.

Aplicacion de inteligencia artificial con los datos recabados.

establecer una unidad de servicios para la calibracion de equipos de
verificacion en instituciones educativas. Esto mejoraria la confiabilidad y la
precision del programa.

Realizar un estudio de usuario para entender mejor las necesidades y
expectativas de los usuarios del programa.

CEH

Los centros de verificacion deberian tener un mayor control para prevenir la
corrupcion

Se debe mejorar el lenguaje usado en el programa de verificacion vehicular
y hacerlo digerible para la sociedad en general.

Los periodos de verificacion para autos particulares, gubernamentales y
publicos deben ser analizados, pues no es el mismo desgaste y pueden
contaminar mas.

Se debe transparentar el uso de los recursos recaudados por el programa de
verificacion Movilidad Urbana y Contaminacion.

UTSH

Cada individuo debe reconocer la importancia de ser conscientes de verificar
y se propone una mayor difusiéon del programa, mediante campafias o
lineamientos que sensibilicen a cada persona y con el fin de no olvidar
nuestros derechos y obligaciones, logrando asi respetar el marco legal,
conociendo las normas que regulan a vehiculos y motocicletas.

Se sugiere que exista una capacitacion a los servicios mecanicos y que se
logre que las unidades cumplan con las condiciones 6ptimas para el proceso
de verificacion.

UTMZ

Personal Calificado y suficiente: Supervision en los centros de verificacion
vehicular, revisar el proceso y el trato al usuario

ITESH

Fomentar en la sociedad la conciencia de mantener sus automodviles en
condiciones Optimas para coadyuvar en el cuidado del medio ambiente.
Vigilar el proceso de corrupcion dentro de los centros de verificacion, del
mismo modo concientizar a las personas en la cantidad coches o autos que se
tiene por familia y que el traslado puede ser de manera colectiva.

La responsabilidad es compartida, gobierno, fabricantes y usuario, sin
embargo, no se cuenta con una cultura para preservacion del medio ambiente,
no se cuenta con un proceso de reciclaje de los componentes o refacciones
cuando se realiza un mantenimiento.

Ocupar el dinero para hacer pulmones en la zona del Estado y temas del
medio ambiente.

Vinculacion con el gobierno e instituciones educativas para ayudar en la
transicion energética hacia una posible electromovilidad o transporte urbano
con tecnologia energética hibrida.
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Ne

Sede

Aportacion destacada

10

UPH

La responsabilidad debe ser compartida entre gobierno y sociedad, el deber
es de todos pues todos dependemos directa o indirectamente.

Propuesta capacitar a los servidores publicos en los centros de verificacion
vehicular

Generar estrategias que permitan el cumplimiento y seguimiento de la
verificacion.

11

ITESA

Los Centros de Verificacion cuenten con infraestructura para un servicio de
calidad.

Es imperante limitar la injerencia humana para asi evitar manipulaciones en
el sistema, al momento de realizar las pruebas y resultados del proceso con
la posible implementacion de pantallas para que el usuario verifique el
proceso.

Innovaciéon de plataforma digital: Digitalizacion de procesos de
documentacion, pago, resultado de pruebas fisico-mecanicas y generacion de
un historial de verificacion y pre-verificaciones en talleres externos con
cuotas minimas.

Implementar una base de datos estatal que refleje el estado actual de cada
unidad o usuario “actualizada”, para evitar irregularidades.

12

UPMH

Implementacion de registros de Impacto de localidades en monitoreo de
calidad del aire.

Se propone incluir dentro del programa de verificacion vehicular, un
directorio de talleres autorizados para que se reduzcan al minimo las
emisiones, al no pasar la verificacion. Asi como considerar talleres
mecanicos de mujeres.

Se propone incluir lineamientos para vehiculos automotores aéreos y
maritimos con motores de combustion interna.

5. Conclusiones

5.1

A partir de los resultados obtenidos acorde a la informacion proporcionada por los
participantes de los foros y plasmados en las relatorias, se concluyeron 5 aspectos de
importancia. En primer lugar, la normatividad previa a 2023 que regulaba el Programa de
Verificacion Vehicular Obligatoria presentaba vacios técnicos que permitian una aplicacion
discrecional de las pruebas de verificacion, las cuales en general no se realizaban de forma
homogénea en los centros de verificacion existentes en Hidalgo. En segundo lugar, la
infraestructura de los centros de verificacion requiere una importante actualizacion
tecnologica en diversos de sus componentes, asi como la estandarizacion de los pardmetros
empleados para las pruebas de verificacion. Por ejemplo, en algunos casos, las sondas de
muestra no cumplen con la longitud establecida en la Norma Oficial Mexicana o bien la

Contexto general
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estructura de las bases de datos entre los programas de verificacion no es homogénea con los
pardmetros que establece la norma en los campos requeridos.

En tercer sitio, como resultado del evidente crecimiento del parque vehicular los sistemas de
verificacion han quedado rebasados, en gran medida por la falta de actualizacion tecnologica
de los centros de verificacion, de la infraestructura técnica y de los sistemas informaticos
utilizados por gobiernos anteriores, ya que dicha infraestructura presenta diez afios o mas de
actualizacion y no corresponde con los avances tecnologicos de los vehiculos existentes. En
cuarto lugar, desde la CAMe se deben homogeneizar los criterios técnicos para la
implementacion del PVVO, actualmente cada programa difiere en sus procesos
administrativos y técnicos para la aplicacion, aun cuando los requerimientos estan
establecidos en diferentes normas oficiales mexicanas. Y, finalmente, debe ser actualizada la
Norma Oficial Mexicana NOM-047-SEMARNAT-2014, ya que presenta vacios técnicos que
permiten la aplicacion discrecional de las pruebas de verificacion, las cuales no se realizan
de forma homogénea.

Empero, a nivel local, se ha mencionado que el Programa de Verificacion Vehicular
Obligatorio del Estado de Hidalgo ha permitido tener, en cierta forma, un mayor control de
los vehiculos, aumentando la recaudacion por concepto de pago de derechos como la tenencia
vehicular, multas de transito entre otras.

Por otro lado, generalmente cuando se formula un plan o programa publico de este tipo, es
muy escasas ocasiones se pide la consulta o el aporte desde el sector educativo especializado,
de hecho se configuran como lo denominado politica de gobierno, Sin embargo, en esta
ocasion se tuvo a participacion de expertos académicos de diversas formaciones, quienes de
forma multidisciplinaria colaboraron en mejorar tanto el PVVO 2023, como Lineamientos
Normativos para el funcionamiento de la red estatal de centros de Verificacion Vehicular,
Unidades de Verificacion Vehicular o Unidades de Inspeccion Vehicular para el ano 2023.
Y, ademas de estas aportaciones, la experiencia de someter estos documentos a la revision y
debate de foros de discusion realizados en 12 instituciones de educacion superior en el cual
se tuvo la participacion de mas de 1,700 participantes de los sectores académico,
gubernamental y sociedad civil, lo cual, en cierta forma da pie a las caracteristicas de una
politica publica incluyente y plural.

De forma especifica, se destaca que las instituciones de educacion superior no solo quieren
ser observadoras o estudiosas de los fendmenos sociales, tales como el programa de
verificacion obligatoria, sino que también se encontré6 que participan en este proceso y
quieren ir a mas, pues también pueden ser capaces de prestar este tipo de servicios en
beneficio de sus comunidades académicas y del entorno social que las alberga, con lo cual
buscan configurarse como protagonistas. Ademds de aportar conocimiento nuevos
mecanismos tecnoldgicos que mejorarian este programa.

Otro de los factores que también fueron enfaticos son concientizacion presente en las y los
integrantes de las comunidades educativas que ven este programa como una parte importante
que puede configurarse como un fondo revolvente para paliar las causas de la degradacion
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ambiental, o bien dan pauta a que el momento que se vive, exige la utilizaciéon de nuevas
formas de energia limpia.

No obstante, es posible que las aportaciones no sean implementadas de forma inmediata en
la préxima convocatoria del segundo semestre de 2023, pero dejan un precedente de la
aportacion y vinculacion de las instituciones de educacion superior con el sector
gubernamental.

En cuanto al objetivo del presente articulo, se puntualiza que la implementacion es aquella
fase de la politica publica en la cual se consideran como la forma de llevar a cabo una decision
de politica basica (Sabatier y Mazmanian, 1981). Del mismo modo, Bardach (1978)
establecio que el proceso de implementacion es un ensamblaje de elementos requeridos para
producir un resultado programatico particular. Con este contexto podemos decir que la
implementacion es el proceso que ocurre entre las declaraciones formales de la politica y el
resultado final alcanzado. Por lo cual el andlisis realizado se configura como un aporte
posterior a la toma de decision de las directrices del programa, buscando establecer aspectos
susceptibles de mejora para incrementar la eficiencia y confiabilidad del PVVO de cara al
segundo semestre de 2023.

En este sentido, es un hecho que fagocitar las emisiones contaminantes y mantener los niveles
establecidos por normas nacionales e internacionales es factible, solo si se llevan a cabo
multiples medidas dentro de un esquema integral con la participacion de multiples actores
sociales. Por ello, el proximo Programa de Verificacion Vehicular Obligatorio para el afio
2023, no puede funcionar de manera aislada, sino en un trabajo conjunto con la sociedad que
genere politicas publicas que garanticen la movilidad de las personas, el mejoramiento de la
calidad de los combustibles, un plan conjunto de la orientado al transporte, y con desarrollo
sustentable que privilegie a los peatones y al transporte limpio.

5.2 Aspectos susceptibles de mejora y propuestas

A partir de los resultados obtenidos, el andlisis permite plantear aspectos susceptibles de
mejora en el PVVO y su respectiva normativa. Esto se puede entender como los hallazgos,
debilidades, oportunidades y amenazas identificadas, las cuales se sugiere sean atendidas
para la mejorar la operacion del programa, a fin de contribuir en la optimizacion del
desempefio. Estos aspectos susceptibles de mejora se basan en los siguientes aspectos:
Operacion del Programa, Su normatividad, Retos del programa, Atencion y apoyo a los
usuarios, Elementos de sustentabilidad y la Participacion de las instituciones de educacion
superior.

e En la operacion del programa se sugiere: Implementar sistemas de verificacion
vehicular automatizados y sistemas de monitoreo en tiempo real para mejorar la
eficacia y la eficiencia del programa de verificacion e implementar innovacion de
plataforma digital que realice la digitalizacion de procesos de documentacion, pago,
resultado de pruebas fisico-mecénicas y generacion de un historial de verificacion.
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En cuanto a la Normatividad del programa se sugiere: Mejorar el lenguaje usado en
el programa de verificacion vehicular y hacerlo digerible para la sociedad en general
y la automatizacion de maquinaria en los centros ya existentes de verificacion para
reduccion de aglomeraciones, utilizacion de Geolocalizacion y filtros de seguridad.
Los Retos del programa que afrontar son: Mejorar el transporte urbano de mercancias:
limitando que los camiones de grandes dimensiones accedan a los centros urbanos;
aplicacion de inteligencia artificial (IA) a los datos recabados, para identificar
patrones y tendencias en los resultados, que permitiria tomar medidas preventivas
para reducir las emisiones contaminantes de los vehiculos; implementar una base de
datos estatal que refleje las condiciones de cada unidad o usuario "actualizada", para
evitar irregularidades; y, realizar un estudio de impacto urbano y vial de proyectos de
centro de verificacion, para el otorgamiento de nuevos permisos y/o reincorporacion
de los suspendidos.

En cuanto a la atencidén y apoyo a los usuarios es necesario: impulsar transporte y
movilidad publica sostenible, accesible y segura, por medio de: Movilidad
compartida; uso de vehiculos eléctricos, tanto privados como transporte publico; vy,
fomentar la movilidad por medio de bicicleta y socializacion y difusion del programa
de verificacion, los reglamentos y las leyes que lo rigen, para garantizar la
transparencia y la calidad del proceso.

Los elementos para la sustentabilidad que pueden abordarse se basan en: la
introduccion de vehiculos de mayor eficiencia energética para reducir las emisiones
de los gases y el consumo de combustible; la incorporacion de tecnologias mas
limpias en vehiculos diésel, que establecen una reduccion de las emisiones de
particulas en mas del 80% e incentivar la venta de vehiculos con sistemas de
propulsion hibridos y eléctricos, mediante una estrategia coordinada con la industria
automotriz.

La participacion de las instituciones publicas de educacion superior puede darse en:
la instalacién de centros de verificacion en instituciones publicas de educacion
superior, dado que cuenta con la infraestructura, aspectos académicos y de
vinculacion social para su operacion y la generacion proyectos de investigacion
enfocados en alternativas de combustibles, y desarrollo de aditivos que coadyuven a
la disminucion de emisiones contaminantes.

6. Referencias

Artaraz, M. (2002). Teoria de las tres dimensiones de desarrollo sostenible. Ecosistemas,

11(2), 1-6.

Bardach, E. (1978). The Implementation Game: What Happens After a Bill Becomes a Law.

Massachusetts institute of Technology Press.

Céceres, P. (2003). Analisis Cualitativo De Contenido: Una Alternativa Metodologica

Alcanzable. Psicoperspectivas, 11 (1), 53-82.

Revista Internacional Socio-Innova-Tec Del Altiplano
41

R
REJSITAL
\/ ‘Socio-innovaBEs



Vol. 1, Afio 3, No. 6., 2023 l$‘E JSITAL
ISSN 2954-4211 <
Cantt, P. (2012). El axioma del desarrollo sustentable. Revista de Ciencias Sociales. 111
(137), 83-91.
Centro Mario Molina (2010) Evaluacion integral del Programa de Verificacion Vehicular
de la Zona Metropolitana del Valle de Meéxico.
https://centromariomolina.org/calidad-del-aire-2/evaluacion-integral-de-los-
programas-de-verificacion-vehicular-de-la-zona-metropolitana-del-valle-de-

mexico/.
Centro Mario Molina (2017) Evaluacion a los Programas de Verificacion Vehicular
Obligatoria de la Megalopolis.

https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/554997/3.Resumen_Ejecutivo F
olio 1- 10 .pdf.

Chavez, A. (2022, 10 de julio). Dueos de verificentros en Hidalgo acusan corrupcion para
revocarles permisos. Proceso
https://www.proceso.com.mx/nacional/2022/7/10/duenos-de-verificentros-en-
hidalgo-acusan-corrupcion-para-revocarles-permisos-289314.html

CAMe. (6 de agosto de 2023) Comision Ambiental de Ila Megaldpolis.
https://www.gob.mx/comisionambiental.

Comision Mundial de Medio Ambiente y Desarrollo. (1987). Our Common Future. Oxford
University.

Cruz Petit, B. (2012). Estrategias de politicas publicas para el desarrollo sustentable, una
vision critica. Telos, 14(3), 346-363.

Garcia, E. (2010). Materiales Educativos Digitales. Blog Universia. de
http://formacion.universiablogs.net/2010/02/03/materiales-educativosdigitales/

Gobierno del Estado de Hidalgo. (2022). Plan Estatal de Desarrollo 2022-2028.
https://periodico.hidalgo.gob.mx/?tribe events=Periodico-Oficial-Alcance-41-del-
01-de-enero-de-2023.

Gonzalez, N. (2022, 30 de junio). Verificacion vehicular Hidalgo hasta 2023 ; Cémo podran
circular los autos en CDMX? La Jornada.

https://lajornadahidalgo.com/verificacion-vehicular-hidalgo-hasta-2023-como-podran-
circular-los-autos-en-cdmx/

Montolla, R. (2023, 1 de junio). Revocan concesiones de verificentros en Hidalgo. La
Jornada. https://www.jornada.com.mx/notas/2023/07/01/estados/revocan-
concesiones-de-verificentros-en-hidalgo/

Oliva, P. (2015). Environmental Regulations and Corruption: Automobile Emissions in
Mexico City. Journal of Political Economy, 123 (3) 686-724.
https://doi.org/10.1086/680936.

Organizacién Mundial de la Salud - OMS (2021). Air quality and health. OMS.
https://www?3.paho.org/hg/index.php?option=com_content&view=article&id=9406:
2014-7-million-deaths-annually-linked-air-pollution&Itemid=0&lang=es#gsc.tab=0.

Pamplona, F. (2000). Sustentabilidad y politicas publicas. Gaceta Ecologica, 56, 46-53.

Poder Ejecutivo. D E C R E T O. Num. 539. Por el que se reforman, adicionan y derogan
diversas disposiciones de la Ley para la Proteccion al Ambiente del Estado de
Hidalgo, Periodico Oficial del Estado de Hidalgo [P.O.E.H.], 30 de junio de 2023.
https://periodico.hidalgo.gob.mx/?tribe _events=periodico-oficial-ordinario-0-del-
06-de-junio-de-2022

Revista Internacional Socio-Innova-Tec Del Altiplano
42



Vol. 1, Afio 3, No. 6., 2023 l$‘E JSITAL

ISSN 2954-4211 <

Rincon E (2022, 7 de junio). Se queda Hidalgo sin verificentros: revocan 49 permisos.
Excelsior. https://www.excelsior.com.mx/nacional/se-queda-hidalgo-sin-
verificentros-revocan-49-permisos/1519477.

Roccati, M. (2007). La Comision Ambiental Metropolitana: un nuevo esquema de
coordinacion. En E. Rabasa (Ed), La constitucion y el medio ambiente. UNAM.

Sabatier, P. y D. Mazmanian. (1981). Effective Policy Implementation. D.C. heat and
company.

Secretaria de Gobernacion (SEGOB). CONVENIO de Coordinacion por el que se crea la
Comision Ambiental de la Megaldpolis, que celebran la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, el Gobierno del Distrito Federal y los estados de
Hidalgo, México, Morelos, Puebla y Tlaxcala, Diario Oficial de la Federacion

[D.O.F.], 31 de octubre de 2023.
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5316255&fecha=03/10/2013#gsc
.tab=0

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales en Hidalgo - SEMARNAT. (2019).
Programa de Gestion para Mejorar la Calidad del Aire. Gobierno del Estado de
Hidalgo.

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales en Hidalgo - SEMARNAT. (2016).
Programa de Mejoramiento de la Calidad del Aire (ProAire) del Estado de
Hidalgo2016-2024. Gobierno del Estado de Hidalgo.

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales en Hidalgo - SEMARNAT. (2021).
Programa de Gestion para Mejorar la Calidad del Aire del Estado de Hidalgo,
Gobierno del Estado de Hidalgo.

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales en Hidalgo (SEMARNAT). ACUERDO
que contiene el aviso por el que se dan a conocer los criterios en materia de
verificacion vehicular obligatoria para el segundo semestre del afio 2022, Periddico
Oficial del Estado de Hidalgo [P.O.EH.], 6 de junio de 2022.
https://periodico.hidalgo.gob.mx/?tribe _events=periodico-oficial-ordinario-0-del-
06-de-junio-de-2022

Ugalde, V., (2020). La verificacion vehicular en la Ciudad de México: una mirada sobre su
implementacion. Estudios Demograficos y Urbanos, 35(3), 573-597.

Revista Internacional Socio-Innova-Tec Del Altiplano
43



